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Muchos son los interrogantes que quedan por resolver de la fase original de la construction de los diferentes canales utilizados en el frente 
oriental del Delta del Nilo. Lo que si parece ser una realidad, tal y como propusieran Sneh o Monnier, es que, durante una fase temprana, 
una de las funciones fundamentales para sus constructores fue la defensiva, destacando la trifuncionalidad del canal en el siguiente orden: 

defensa, irrigation y navegacion. 

En el 525 a.C., con la incorporation de Egipto al Imperio Persa, el valle del Nilo se integrara como una provincia mas (una satrapia mas) 
Durante esta etapa el canal se utilizara para transportar el grano egipcio a Persia a modo de tributo . 

A esta epoca pertenece el testimonio mas antiguo de la existencia del canal: una serie de cuatro estelas bilingiies erigidas por el propio Dario I. 


La creacion del canal durante el Egipto jarajjmcojjel primer milenio a.C. hasta la posterior anexion roinana. 


El canal artificial que un dia unio el rio Nilo y el Mar Rojo a lo largo de 180 kilometros en la region 
del Wadi Tumilat, se valio del valle natural surgido de uno de los antiguos brazos del Nilo 
y que seguramente uniese el Nilo con los lagos de Timsah y Amers (Gran Lagos Amargos). 


Innumerables fuentes de origen egipcio, orientales, griegas, latinas o arabes hacen referencia al canal, 
conocido a lo largo de los casi mil anos de sus existencia bajo diversas formas: 

Canal de Necao, de Dario, de Ptolomeo, de Trajano, de Sesostris, 'de los Antiguos', 
o, segun fuentes musulmanas, Canal del Emir de los Creyentes, Canal de al-Hakam o Canal de la Perla. 


Las fuentes escritas mas antiguas que hacen mencion de el datan de finales del siglo VI a.C., haciendose 
mas visibles las noticias sobre el canal entre los siglos V y II a.C., y siendo los ultimos testimonies 
de epoca arabe (del siglo VII d.C. al VIII d.C.). 


A dia de hoy, el trazado exacto aun resulta un misterio, del mismo modo que no esta suficientemente 
bien estudiado por la arqueologia. Resulta dificil determinar sobre todo la entrada y salida al mismo. 

Lo unico que se sabe con certeza es que tenia su inicio cerca de la ciudad de El Cairo y que llegaba 
hasta Clysma (Kulzum o Bahr al-KuIzum), cerca de Suez. 

La presente investigation ha estado guiada por el interes cientifico de poder averiguar si realmente 
el canal realmente supuso una via alternativa, factible y continua, posibilitando el transpose de 
personas y de productos procedentes de Oriente, asi como de Egipto; en especial, los productos de lujo 


Hgura 1 : Kuenos aei Mar kojo. i-uente: Hina hoio, i-. en Valiendonos del trabajo de J. J. Aubert (2004, 2015), asi como de una detallada revision de las fuentes, 

Marco sim6n,F., Pina Polo, f„ Remesal Rodriguez, j. (Eds.) 2010 podemos afirmar que el elemento comun del canal fue el caracter irregular del uso del canal; 

de un continuo mantenimiento, motivando que su vida este ligada a los intereses del estado 
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Como sugieren las fuentes, la obra de Dario no se trataria de un proyecto nuevo, sino que seria una 
continuation del ya iniciado por el faraon Necao de la Dinastfa XXVI (664-525 a.C.) y este, habria 
continuado las obras de sus antecesores en la zona. 

La derrota de Egipto a manos del pricipe Nabucodonosor en la batalla de Karkhemish del 606 a.C. (Siria), 
provoco la sumision de los diferentes puertos fenicios bajo el gobierno de Babilonia, 
quedando bajo la autoridad de Necao tan solo una pequena franja de Gaza. 

Todavia hoy, se desconoce si el freno de las importaciones de productos mediterraneos por parte de los 
fenicios a los mercados egipcios, pueda considerarse como una de las causas que condujeron al estado 
egipcio a potenciar las rutas comerciales hacia el Mar Rojo, volcando sus esperanzas en la busqueda de 
nuevas rutas de navegacion con la ayuda de los expertos marineros fenicios (Herodoto. IV, 42.2-43). 

Varias seran las reformas realizadas como parte del mantenimiento a lo largo del Egipto faraonico, 
una de las mas importantes sera la realizada por el faraon Ptolomeo II Filadelfo (285/2-246 a.C.). 

El interes de Roma por acceder a las riquezas de los territorios banados por el mar Rojo se hara visible 
gracias a la politica originada en la region por Augusto. El objetivo del emperador de abrir el fndico a los 
intereses economicos romanos se evidenciaria despues de la anexion de Egipto, cuando ordenase la 
expedition militar en Arabia a Elio Galo (25-26 a.C.) con la esperanza de anexionar al imperio los ricos 
territorios productores de perfumes, inciensos, piedras preciosas, metales, etc. (Estr. II, 5, 12) . 
Fracasada la campana militar, la comercializacion de todos estos productos se realizaria a traves 
de puertos egipcios ampliados y renovados como el de Myos Hormos, Berenice, Arsinoe o Clysma. 
De esta forma, Roma, se aseguraria el control directo de estas rutas comerciales, antes bajo dominio nabateo. 
Trajano por su parte, reexcavo el canal, y le doto de fortificaciones y pozos de agua en la ruta terrestre 
que cubria el mismo camino, con la intention de proteger el trafico fluvial de este comercio dedicado 
al intercambio de productos y la entrada de objetos suntuosos de oriente. 

Por su parte, Roma consolidaria una red de transporte que combinaba la comunicacion por tierra, 
mar y rio para fomentar las relaciones comerciales con el mar Rojo . 


Figuia 3: Imagen de! delta del Nilo expuesta en la Salle delle Mappe en el Palazzo Ducale de Venecia. Plntura realizada por Giovanni Ramusio, Giovanni Domenico Zorzi y Giacomo Gastaldi 
aproximadamente en 1540, quienes realizaron un mapa del Mediterraneo, dell' Asia Minore, del Mediterraneo orientate e dei Waggi di Marco Polo, 

Restaurada en 1762 por Francesco Griselini y Giustino Menesacardi, Mare Mediterraneum, Arabia, Egypt, Palestina, Syria, alicia and Cyprus. Imagen tomada por los autores. 


El Canal de los dos Mares bajo el control de los arabes y su delinitiva desaparicion 

El califa 'Umar ordeno en el ano 642 o 643 a su gobernador 'Amr b. al-'As que restaurase el canal que unfa Al-Fustat, actual El Cairo, con Qulzum, en el Mar Rojo, para llevar 
provisiones de alimento a Medina y la Meca (Ibn 'Abd al-Hakam 162-166; AI-MaqrTzTI 135/trad. 202-203). F. de Romanis (2002) ve esta "restauracion" como una adaptation 
del canal a las necesidades de transporte de cereales, ya que el comercio de mercancias preciosas a traves de el no se habria interrumpido durante la etapa tardo-antigua. 


El uso del canal para el suministro de comida entre Egipto y Arabia habria continuado durante la epoca omeya e incluso habria llegado a inicios de la abasi. No obstante, 
los diferentes expertos que han analizado la cuestion, tanto como las fuentes, no tienen unanimidad en senalar ni el motivo ni el momento concreto en que se dejo de utilizar. 

La corriente mayoritaria es la que responsabiliza directamente a los primeros califas abasies de haber ordenado su cierre de forma drastica por motivos estrategicos. 

Asi, al- MaqrTzT (1 135/trad. 202-203) afirma que "el califa Abu SaBfar al-Man0ur ordeno cegarlo en el ano ciento cincuenta (767-768 C)", 
segun C. A. Redmount (1995), motivado por la rebelion de las ciudades de Meca y Medina. 

P. Mayerson (1996) hace del miedo a recibir un ataque en el ano 775 la causa del cierre, y anade la propia expansion musulmana como factor que perjudicase su funcionamiento. 

M. A. Moghira (2002) senala de nuevo al califa al-Mansur como el responsable de haber cegado su desembocadura y, de haber provocado su definitiva desaparicion. 

Por el contrario, Ibn 'Abd al-Hakam (164) describe el abandono del canal como un proceso lento que habria tenido su inicio despues del califato de 'Umar b. 'Abd al-'AzTz (717-720). 

Los papiros parecen reforzar la idea de un abandono progresivo. Estos informan que el canal de Trajano seguia activo durante los primeros anos del siglo VIII (P. Lond. IV 1346), 
pero que habia ocasiones en las que el trayecto entre el valle del Nilo y Clysma se tenia que hacer por tierra (P. Lond. IV 1465). 

El contexto en el que tienen lugar los califatos de 'Umar b. 'Abd al-'AzTz y de sus sucesores omeyas esta marcado por las necesidades fiscales de un estado musulman amenazado 
en multiples frentes y que no recauda lo suficiente, tanto por culpa de los propios abusos y la corruption de los conquistadores arabes, como por la obligatoriedad religiosa 
de realizar una fiscalidad islamica que cumpliese con las normas coranicas. Dudamos que este estado que intentaba economizar sus ingresos fiscales 
y que era incapaz de incrementar sus efectivos militares pudiese destinar recursos al mantenimiento y limpieza de una obra inmensa que unia el rio Nilo con el Mar Rojo. 

Si antes del califato de 'Umar b. Abd al-'AzTz el canal solo se utilizaba de forma intermitente, despues de el, con la generalization de los problemas, debio de ser abandonado 
a su suerte, dando plena verosimilitud al testimonio de Ibn Abd al-Hakam. Seguramente la decision del califa Abu 6a'far al-Mansur fue menos trascendente de lo que algunas 
fuentes han querido ver y simplemente se limito a confirmar un estado de cosas que ya se habian empezado a originar varios anos antes. 
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